Hej! Guzzifolket.

Här kommer en liten historia om bränsletrycksregulatorn,

som fabriken glömde?
- Eller struntade i att använda alla funktioner på! 

- Eller mest troliga är att Insprutningen funkade hyfsat, och man struntade i att fixa till resten för att hojarna skulle ut på marknaden!……  

Det här är en liten redogörelse och en liten byggbeskrivning för dom som känner för att prova på dolda funktioner på sin Guzzi som faktiskt har funnits med från fabrik men ej använts!

Nu finns det säkert medlemmar i Guzziklubben som kan det här ämnet bättre än jag.

Men jag sticker ut hakan lite, och ni får gärna rätt mig!.

Historien börjar för några vintrar sedan när jag håller på med Quotan i garaget, 

en kompis kommer förbi och kollar in hojen. 

Efter ett tag undrar han varför jag inte har bränsletrycksregulatorn in kopplad! 

Vadå?  Utbrast jag. Det här är ju original!!.

Och så här har det sett ut sedan hojen lämnade fabriken! 

Det var märkligt tyckte han och garvade…… den där nippeln ska vara ansluten till insuget.

Och pekade på högra sidan av tanken där regulatorn sitter monterad på Quotan.

 Jaha det var något nytt för mig, sa jag & funderade på varför den inte var inkopplad.

 Och sen vart det inte så mycket mera snackat om det, och tiden gick…

(Till saken hör att kompisen har stor erfarenhet av att trimma mc & bilar och har mekat en hel del med insprutningar och jobbat som mc-mekaniker i Stockholmsområdet, så det han kläcker ur sig av kluriga idéer brukar stämma).

När han kom förbi i vintras och såg han att jag inte hade kopplat in bränsletrycksregulatorn. 

Lasse! Du har snackat om att hojen drar mycket bensin!

Nu får du ta och testa lite….Sa han och garvade.

Koppla in regulatorn så ska du se att du får ner bränsleförbrukningen!

Och för resten kolla in din bil! Under huven så hittar du regulatorn på spridarbryggan på insuget.

Jag gick ut till vår bil & kollade under huven, där satt den ”regulatorn”,

som han tjatat om…! 

Men hur funkar den….?

Nu blev jag lite nyfiken på varför inte Moto Guzzi hade kopplat in den?. 

Jag började att kolla runt på en del guzziforum men har inte hittat någon som kopplat in ”regulatorn”, men jag kanske har fel…

Från fabrik har den följande funktioner:

· Att dumpa övertrycket från soppapumpen upp i tanken. 

      (=Bränsle systemet har samma driftstryck hela tiden)

· Och på köpet en backventil så att inte soppan rinner ut när tanken demonteras!….

· Det är det hela….

Men den viktigaste funktionen används inte!. 

Att sänka max-bränsletrycket när det inte behövs!.
Efter att jag läst en del och snackat med gubbar i motorbranschen.

Så har jag fått stort sett samma svar vem jag pratat med!

Nämligen att regulatorn jobbar ihop med bränsleinsprutningen.

Regulatorn drivs av insugets vakuum. Ett litet gaspådrag ger stort vakuum i insugningsrören & och ju mer du gasar desto mer sjunker vakuumet i insuget.

Så nu blev jag bara ännu mera taggad att prova hur det funkar på min Quota!

Det största problemet har varit att få en jämn undertryckssignal att styra regulatorn med.

En V-twin har en oregelbunden undertrycksignal jämfört med en 4-cylindrigmotor.

Jag har testat ett antal varianter av ”puls dödare” med olika volym, och även hur stora hålen i strypningarna ska vara in/ut från”pulsdödaren” för att få ett jämnare undertryck att styra regulatorn med.

Efter ett tag började jag att leta efter en liten behållare med två slangnipplar!.

Måste finnas något färdigt att köpa som går att använda.. 
Jag hittade ett litet bränslefilter på Biltema som jag modifierade, och det funkade riktigt bra.

Vintern 2012 kopplade jag in en bredbandslamnda med instrument på hojen, för att kunna kolla & justera mappningen. 

Under tiden man kör sin hoj så ser man i real tid (live) vad som händer med motorns 

förbränning! Ganska intressant faktiskt!.

Ett exempel på en bredbandare :

(Innovate 3844 MTX-L AFR Gauge Kit)

Mer information finns här: http://www.innovatemotorsports.com/products/MTXL.php
(Innovate officiella återförsäljare se bilaga)
Sen är det bara att stanna hojen och justera. 

Det har jag kommit väldigt långt på.

Men innan jag började med mitt lilla experiment, så åkte jag ut kollade hur mappningen var på min Power Comander.

Och mycket riktigt så visade bredbandslambdan att inställningen var helt åt helsike.

Motorn dränktes av soppa. Inte undra på att hojen drog mycket!.

(Det ska tilläggas att jag ej har full historik på min hoj!  Så jag vet inte hur seriös man varit vid installationen av power comandern & mappningen där efter?

Jag har inte fått med några instruktioner eller kablar till min Power Comander.

Jag har fått hjälp av kamrater som har visat hur det fungerar.)
Jag gjorde en grov justering så att värdena blev vettiga, alla justeringar är gjorda med knapparna på power comander.

Funkar på samma sätt som man ställer in en förgasare:

 -låg.

 -mellan. 

 -högfart.

Nu till mitt experiment med ”regulatorn”!

Jag har gjort följande modifiering på hojen: (Se bifogad inkopplings skiss)

- Monterat slangnipplar på insugs rören.
- Kopplat in en utjämnings slang mellan insugsrören med inv.diam. på 6mm. 

- T-koppling på mitten, Där ansluts slangen till regulatorn via en ”pulsdödare”

(Ett bränslefilter från Biltema), en volym med strypningar på var sida för att dämpa       undertryckspulsen från motorn. 

Hände det något? 

-Ja! det gjorde det verkligen…

-Jag har fått en mer harmonisk insprutning på hojen!  
För att förklara hur det funkar så måste jag använda en del siffror !

Jag använder mig av AFR (Air-Fuel Ratio) värdena på Bredbandslamndansonden.

Ju lägre värde desto fetare bränsleblandning & tvärt om en mager blandning är ett högre AFR värde.

-Optimal bränle luftblandnig är:                   14.7            - AFR.  (= Lamnda 1)

-Vid fullgas / kraftigt gaspådrag:                  12,8 -13,2  - AFR

-Vid normal körning pendlar värdet runt:     14,6           - AFR.

Men nu till det fina i kråksången med regulatorn inkopplad så justeras bränsletycket ner vid jämn gas / ”när motorn går lätt”.

Tex. när man ligger i jämn hastighet, Typ vid 50, 70,  90-km/tim o.s.v.

Då visar lambdan ett snålare värde runt 15-16 ibland upp till 17 AFR. 

Regulatorn har sänkt bränsletrycket något! = Motorn drar mindre soppa!

Den snåla blandningen gör inget för att motorn jobbar ”på lätten” och ansträngs inte.

Men så fort du gasar på! 

-Får motorn mer soppa & regulatorn ger ett högre bränsle tryck! 

-AFR värdet går ner mot 14,6 vid måttligt gaspådrag,

Och vid full gas ner mot 12,8 - 13,2 AFR & nu lämnar regulatorn max bränsletryck!

Jag har fått till inställningarna på min Power Comander att fungera upp till 110- km/tim enligt ovan. 

Men över 120km/tim så räcker inte justermöjligheterna till på Power Comndern.

Hojen får för mycket soppa! 

Vid jämn belastning i 120 km/tim är AFR värdet ner mot 13 - 13.5 AFR.

Det går inte att sänka mer på bränslesidan i högfartsområdet på Power Comandern.

Och vid mer gaspådrag & högre hastigheter, så får hojen ännu mera soppa.

Så det är ju inga problem att Quotan skulle få för lite soppa…….
Har soppaförbrukningen sjunkit?

Ja! markant!.

Från att dragit konstant runt 0,7 liter milen!.

(Men då var INTE min Power Comandern helt rätt inställd som jag nämnde tidigare….)

”Intressant är att nästan alla Quota 1100ES ägare jag träffat på har varit nöjda med sin hoj, men tyckt att bensinförbrukningen är lite hög!…..runt 0,7/liter per mil.

En av killarna hade även haft föregångaren Quota 1000cc, och den är betydligt snålare att köra, (c:a 0,5liter per mil)”.

Har testat bränsleförbrukningen på en långtur till Norska Guzziträffen slutet på augusti i år. 

Som lägsta notering, 0,55 liter/milen mellan Ludvika & Sälen på väg upp till Trysil. 

Annars strax under 0,6 liter milen under hela resan.

Med stora packfickor monterade & full packning på hojen!. 

Inte illa för en hoj…med ett luftmotstånd som en ”laggårdsdörr”!

Nu känns det som jag har kommit en bra bit i min utvärdering!
-Totalintrycket är en mer körbar hoj!

-Inget ryck & knyck. Hojen går jämnare & mjukare i alla hastigheter! 

-Med regulatorn inkopplad!.
Nu har jag kommit till ett väg val! :

Det funkar bra! 

-Ja visst!

Jag kan köra med dessa inställningen om jag vore nöjd!. 

-Absolut!

Men är jag helt nöjd! -Njaaa!

Det finns en hel del kvar justera & optimera på den här gamla Quotan…

med ett bättre insprutningsystem monterat tex…..som har fler justermöjligheter.

Men den kunskapen har jag inte ännu…..

Ni som har det australiska insprutet som Cliff Jefferies (MyECU) producerar får gärna höra av er till mig med era intryck och erfarenheter!

Hoppas mitt experiment har satt myror i era ”Guzzi Tankar”…!

Om det är någon som vill testa den här dolda funktionen på sin Guzzi.

(Se bifogad inkopplings skiss)

Koppla inte bara in regulatorn utan att använda en bredbands lamnda! 

Du måste se vad du gör!

För att avsluta vill jag citera en kunnig garagegranne ”boendes på söder i Stockholm”.
”ATT META ÄR ATT VETA!.”

Guzzi Hälsningar från Lasse.

